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(57) Abstract: The invention concerns a convertible car comprising at least one windscreen (5), one folding roof, and two front 
seats (3, 4); it further comprises a panel-shaped wind deflector (6) provided with a front edge (7) and a rear edge (8), said panel (6) 
extending from the trailing edge of the windscreen (5), over its entire width. The invention is characterized in that the deflector pane] 
(6) is provided, in its median part designed to be located between the two front seats (3, 4), integrated means (12) designed to deflect 
an air stream towards the inside of the passenger compartment, so as to counter the formation of turbulent recirculation. 


o 


(57) Abrege : Ce v^hicule d^couvrable est du type comportant, au moins, un pare-brise (5), un toit ouvrant, et deux sieges avants (3, 
4) ; il comporte ^galement un d^flecteur de vent en forme de panneau (6) muni d'une bordure avant (7) et d*une boidure arrifere (8), 
lequel panneau (6) s*6tend k paitir du bord de fiiite du pare-brise (5), sur toute la laigeur de ce demier.Confomi6ment h I'invention, 
le panneau d^flecteur (6) est muni, dans sa partie m&liane destin^e k se situer entre les deux sieges avants (3, 4), de moyens intrin- 
s^ques (12) am^nag^s pour d^vier un flux d'air vers Tint^eur de Thabitacle, de fagon k s'opposer k la formation de recirculation 
tourbillonnaire. 
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PERFECTIONNEMENT AERODYNAMIQUE POUR VEHICULE 

DECOUVRABLE 

La presents invention conceme un perfectionnement aerodynamlque 
apport§ aux veiiicules decouvrables et en particulier aux vSliicules du type 
5 cabriolets, avec un toit ouvrant en forme de capote ou un toit rigide retractable, 
destine par exemple S venir se loger dans le coffre arri^re. 

Uhabitacle de ce type de vdhicule est bien souvent le siSge de 
perturbations aSrodynamiques lorsqu'il roule a grande Vitesse, et les diffSrents 
moyens adoptSs pour limiter ces perturbations font parfois naftre d'autres 

10 inconvenients. 

AinsI, par exemple, une solution utilisde consiste d installer des filets 
anti-retour. situds d Tarriere des deux sieges les plus en avant du vehicule, pour 
offrir une protection pour les occupants de ces sieges avant. L'inconvenient de 
ce syst§me reside dans le fait qu'il restreint singulierement la visibility vers 

15 Vamkre ; de plus, dans un v§hicule comportant deux rangSes de sidges, 
rinstallation de ce type de filet condamne les places dispos§es.d rarridre. 
Les filets correspondants constituent un accessoire qui ndcessite une 
intervention de rutilisateur pour sa mise en place, et en general pour une 
utilisation limitde puisqu'elie ne conceme que les periodes de roulage d grande 

20 Vitesse. De plus, lorsque ces filets sent en position active, lis ont tendance d 
modifier Taspect du v§hicule. Enfin, comme tous les accessoires, il doit aussi 
trouver sa place dans le vehicule pour y §tre correctement rang^. 

Les documents EP-0895 889 et EP-0733 506 montrent qu'il est possible 
d'instalier des panneaux ddflecteurs de vent dans le prolongement du bord de 

25 fuite du pare-brise. Mais ces panneaux deflecteurs, adaptes pour dSvier le flux 
d'air vers le haut, au-dessus du conducteur et de Tdventuel passager avant, ne 
permettent pas d'aboutir a des resuHats optimises. Malgre leur presence, il 
persiste toujours des recirculations tourbillonnaires d Tintdrieur de rhabitacle qui 
sent source de gene pour les occupants du vehicule. 

30 La pr§sente invention propose, un perfectionnement aux vehicules de 

type decouvrables, qui permet d'eviter les diffdrents inconv§nients des 
materiels existants ; ce perfectionnement prend en compte les phenomenes 
aerodynamiques et en particulier les phdnomdnes lies aux mouvements du 
vehicule dans Tair. 
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Le vehicule conforme a Tinvention comporte un panneau deflecteur qui 
s'etend a partir du bord de fuite du pare-brise et qui est muni, dans sa partie 
mediane ou centrale destines a se situer entre les deux sieges avant, de 
moyens intrins^ues am§nag6s pour devier un flux d'air vers I'interieur de 
5 riiabitacle, de fa9on a reduire, dans la partie centrale de ce dernier, (es flux d'air 
tourbillonnants provoqu§s par la zone depressionnaire qui se situe derriere le 
pare*brise, lorsque que le vShicule ^volue a grande ou tres grande Vitesse. 

Selon une disposition preferentielle de I'invention, les moyens 
permettant de d§vier un flux d'air qui s'ecoule sur I'habitacle sont constitues 
10 d'une sorte d'ecope disposee dans la partie mediane du panneau deflecteur. 

Selon une premiere fomne de realisation possible, I'ecope en question 
est disposee dans la partie m6diane arriere du panneau ddflecteur; de 
preference elle se prSsente sous la forme d'un volet basculant loge dans une 
reservation am§nagee dans ledit panneau deflecteur. 
15 Le volet correspondant est avantageusement articule au niveau de la 

bordure arriere du panneau deflecteur, et son bord d'attaque se situe de 
preference au niveau de Taplomb de la face du conducteur. 

Toujours selon i'invention, le panneau deflecteur est muni de moyens 
appropries qui permettent de regler et de maintenir Torientation du volet formant 
20 ecope, pour permettre d'ajuster le debit du flux d'air devie vers I'interieur de 
I'habitacle. 

Selon une variante de realisation, le vehicule decouvrable comporte un 

panneau deflecteur de type teiescopique qui est constitue au moins de deux 

bandes laterales munies de moyens de solidarisation avec le pare-brise, et d'un 
25 panneau transversal associe auxdites bandes laterales par un amenagement 

de type glissieres, de fagon ^ pouvoir faire verier a volonte la position 

longitudinale de I'ouverture d'entree de recope. 

Selon une autre forme de realisation possible, les moyens pour devier le 

flux d'air vers I'interieur ^du vehicule sont constitues d'une sorte d'ecope en 
30 forme de canal amenage sur une partie au moins de la longueur du panneau 

deflecteur, et dont Taxe s'etend perpendiculairement e la bordure avant dudit 

panneau. 

De preference, le canal correspondant s'etend sensiblement sur touts la 
longueur du panneau deflecteur. Son ouverture d'entree se situe 
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avantageusement au niveau de la bordure avant du panneau dSflecteur, 
disposSe sensiblement perpendiculairement au plan P de ce dernier; son 
ouverture de sortie se situe au niveau de Textremite an-iere dudit panneau 
dSflecteur, disposee dans le plan P dudit panneau, ou en bials entre ce plan P 
5 et le plan de i'ouverture d'entree. 

Selon une autre particularite, Touverture d'entree de ce canal a une 
section plus importante que la section de son ouverture de sortie. 

Selon une fornie de realisation particuli^re, le panneau deflecteur est 
muni de moyens qui penmettent Tarticulation de sa bordure avant sur le bord de 

1 0 fuite du pare-brise du vShicuie. 

Dans une autre forme de realisation possible, le panneau deflecteur est 
muni de moyens de solidarisation avec le pare-brise du vehicule, de type 
fixations rigides, lesquelles fixations correspondent aux moyens de 
solidarisation du toit ouvrant avec le pare-brise. 

15 Selon encore une autre forme de realisation possible, le vehicule 

decouvrable comporte des moyens qui permettent I'articulation de la bordure 
arriere du panneau deflecteur sur un arceau solidarise avec le pare-brise. 
Selon cette variante de realisation, le panneau deflecteur comporte des moyens 
qui permettent son reievage automatique en I'absence de tolture, associes ^ 

20 une butee de limitation de reievement. Ces moyens de reievage automatique 
peuvent consister en un systeme de ressort(s) de rappel ou en une simple prise 
d'air. 

Toujours selon Tinvention, la distance entre le bord de fuite du pare- 
brise et la bordure arriere du panneau deflecteur est comprise entre 200 et 350 

25 mm, selon I'amenagement du vehicule et son aerodynamisme propre, en 
particulier Taerodynamisme de son pare-brise. 

L'invention concerne egalement le deflecteur de vent pour un vehicule 
decouvrable tel que defini ci-dessus ; ce deflecteur de vent est constltue d'un 
panneau deflecteur destine a s'etendre sur toute la largeur du pare-brise, et il 

30 est muni de moyens intrinseques permettant de devier le flux d'air vers 
rinterieur de I'habitacle de fagon a s'opposer e la formation de recirculations 
tourbillonnaires. 
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Seion la forme de realisation choisie, ce panneau deflecteur peut etre 
integre a la stmcture du vdhicule ou bien consister en un simple accessoire 
solidarisd avec le pare-brise en fonction des besoins. 

Mais rinvention sera encore illustr^e, sans §tre aucunement limitee, par 
5 ia description suivante de plusieurs fomies de realisation donnees uniquement 
i titre d'exemple et representees sur les dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue scti^matique de cote d'un vihicuie dScouvrable du 
genre cabriolet, muni d'une forme de realisation possible d'un systeme 
deflecteur selon rinvention ; 

10 - la figure 2 est une vue schematique en perspective de dessus, montrant 
Tamenagement du systeme deflecteur conforme e la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue de dessus d'une variante de realisation du systeme 
deflecteur selon rinvention ; 

- la figure 4 est une representation schematique d'une autre variante de 
15 realisation d'un panneau deflecteur conforme e rinvention, vu en 

perspective par-dessous ; 

- la figure 5 est une vue en coupe selon 5-5 de la figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue schematique de cote d'un vehicule decouvrable muni 
du panneau deflecteur illustre sur les figures 4 et 5, ce panneau etant fixe 

20 directement sur te pare-brise ; 

- la figure 7 est une vue schematique en perspective de dessus, montrant 
I'amenagement du systeme defiecteur des figures 4 a 6 ; 

- la figure 8 est une representation schematique d'une autre variante de 
realisation de rinvention, comprenant un panneau deflecteur confonne aux 

25 figures 4 et 5, articuie au niveau de sa bordure arriere sur un arceau 
solidaire du pare-brise du vehicule ; 

- la figure 9 est une vue schematique, en coupe, qui montre ia variante de 
realisation de la figure 8 avec le panneau deflecteur en position active ; 

- la figure 10 est une vue schematique, en coupe, qui montre la variante de 
30 realisation de la figure 8 avec le panneau deflecteur en position inactive, 

recouvert par le toit ouvrant. 

Le vehicule 1, represente sur les figures 1 et 2, est un vehicule 
decouvrable du type cabriolet, avec un toit ouvrant 2 et deux sieges avant 3 et 
4. Le toit ouvrant 2 est illustre en pointilies uniquement sur la figure 1. 
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Ce v6hlcule 1 est repr§sente avec une seuie rangee de sieges, mais il peut 
egalement, indistinctement, comporter deux rang§es de sieges, les sidges 
disposes a Tarri^re etant plus ou molns rapprochSs des sieges avant. 

Le pare-brise 5 de ce v6hicule comporte, au niveau de son bord de fuite, 
5 un deflecteur 6 qui forme une sorte de prolongement dudit pare-brise vers 
rarridre. Ce deflecteur 6 permet de guider le flux d'alr et de proteger le 
conducteur, et eventuellement le passager avant, qui se situe(nt) juste en 
dessous. 

Le d§flecteur 6 se presente sous la forme d'un grand panneau 
10 transversal de plan P du type pare-soleil, muni d'une bordure avant 7 et d'une 
bordure anidre 8. 

Ce panneau 6 s'6tend en largeur sur toute la largeur du bord de fuite du pare- 
brise 5, et en longueur sur quelques dizaines de centimetres. Sa bordure avant 
7 est associee au pare-brise 5 au moyen d'un systeme d'articulation 10. Cette 

15 articulation 10 permet de faire passer le deflecteur 6 d'une position escamotee, 
repli6e sous le pare-brise 5. d une position active, comme represente figures 1 
et 2, dans laquelle il est positionne sensiblement d I'horizontale, dans le 
prolongement dudit pare-brise 5. 

Le bord de fuite 8 du deflecteur 6 est reports vers I'arriere, offrant une 

20 protection efflcace pour les personnes instances d I'avant du vehicule. 

Ce deflecteur 6 prolonge le pare-brise et comporte en plus des moyens 
pour reduire, voire supprimer les perturbations aerodynamiques dans 
rhabitacle. Ces moyens sent adaptes pour realiser une deviation d'un flux d'air, 
et ce flux d'air forc6 est introduit dans la partie centrale de I'habitacle, 

25 sensiblement entre les deux sieges avant 3 et 4. 

Ces moyens de deviation du flux d'air consistent en une sorte d'ecope 
12 amenagee ici au niveau de la partie an-iere et centrale du panneau 
deflecteur 6. Cette ecope 12 est constituee d'une ouverture 13 amenagee dans 
le panneau deflecteur 6, associee a un volet deflecteur 14. 

30 Ce volet 14, qui s'etend en biais, vers le haut et vers I'avant a partir de 
I'extremite aniere de I'ouverture 13, pemiet de detoumer un flux d'air et de 
I'orienter vers I'interieur de I'habitacle. au centre vers I'aniere des sieges, 
comme represente par la fleche 15 sur la figure 2. 
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Le volet 14 peut Sta-e articule au niveau de la bordure arriere 8 du 
panneau deflecteur 6. Des moyens appropri§s, non repr&sentes. sont prevus 
entre ce volet 14 formant Tecope 12 avec i'ouverture 13, et le panneau 
deflecteur 6, pour regler et maintenir son orientation, afin d'obtenir le debit d'air 
5 approprie. 

Cette canalisation d'une partie de fair qui s'Scoule sur le vehicule, vers 
le centre de I'habitacle, comme represents sur les figures 1 et 2, s'oppose d la 
formation de recirculations fluides tourbillonnaires qui dScoulent de la zone 
depressionnaire situde derriSre le pare-brise 5. 
10 Pour limiter rencombrement du systSme deflecteur, en position inactive 

en particulier, et pour permettre son adaptation d tous types de v§hicules 
d§couvrables, ce systdme deflecteur, comme represente figure 3, peut §tre du 
type telescopique. 

Le deflecteur 6 correspondant comporte un panneau transversal 16 
15 solidarise avec le pare-brise 5 par Tintermediaire de bandes latSrales 17 qui 
s'etendent longitudinalement. Ces bandes latSrales 17 sont articulees au niveau 
du bord de fuite du pare-brise au moyen des axes d'articulation 10. 

Les bandes latSrales 17 forment un prolongement du pare-brise et 
canalisent Sgalement le flux d'air. L'espace entre le bord de fuite du pare-brise 
20 et le bord amont 7 du panneau 16 est relativement faible, afin de ne pas 
perturber Tecoulement. 

Le volet 14 formant Tecope 12 avec Touverture 13 est positionn§ comme 
prScedemment au niveau du bord de fuite 8 du panneau 16. Ce volet 14 est 
articuie sur ce bord de fuite 8. 
25 Le panneau 16 est associ§ aux bandes laterales 17 au moyen d'un 

amSnagement en forme de glissidres 18. Ces glissidres 18 permettent de rSgler 
la distance du bord de fuite du panneau 16 par rapport au bord de fuite du pare- 
brise 5. 

D'une maniSre generale, la distance entre le bord de fuite du pare-brise 
30 et le bord de fuite du panneau deflecteur est avantageusement comprise entre 
200' et 350 mm, selon le type de vehicule et son aerodynamisme, et en 
particulier Taerodynamisme du pare-brise. 

Le bord d'attaque 19 du volet 14 de rScope 12 se situe d'une maniSre 
gen§rale sensiblement au niveau de Taplomb de la face du conducteur du 
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vehicule, pour canaliser efficacement le flux d'air dans la partie centrale de 
rhabitacle, entre les sieges avant 3 et 4, au niveau de la partie arriere de ces 
demiers. 

Cette position du bord d'attaque 19 du volet 14 est reglable dans le cas 
5 du deflecteur tdtescopique represents figure 3, de fagon d pouvoir etre adapts a 
la position du conducteur. 

Les figures 4^7 illustrent une autre variante de realisation du syst§me 
d6flecteur conforme d I'invention. 

Comme on peut le voir sur les figures 4 et 5, ce deflecteur de vent se 
10 prSsente sous la forme d'un panneau 6' de plan P, avec une bordure avant 7 
sensiblement rectiligne et une bordure arri§re 8 de forme gSn^rale arquee qui 
lui confdre une longueur un peu supSrieure au centre par rapport aux cotes. 
Sur les cotes de la bordure avant 7, on remarque la presence de moyens 
d'ancrage, schematises en 20, destines e venir s'accrociier sur les moyens 
15 d'ancrage compiementaires amenages sur le pare-brise du vehicule, pour 
assurer la fixation du panneau deflecteur 6' dans le prolongement du bord de 
fuite dudit pare-brise. Ces moyens d'ancrage 20 sent de preference adaptes 
pour assurer une solidarlsation rigide entre le panneau 6' et le pare-brise 5 ; ils 
correspondent avantageusement aux moyens d'ancrage du toit ouvrant sur ledit 
20 pare-brise. 

Sur son axe median 22, le ^panneau 6' comporte les moyens en forme 
d'ecope 12 qui permettent de canaliser un flux d'air au centre et vers Tarriere de 
I'habitacle du vehicule equipe. 

L'ecope 12 est ici constituee d'un canal ou d'une sorte de tunnel 24 
25 centre sur I'axe median 22 du panneau 6' ; ce canal 24 s'etend 
perpendiculairement d la bordure avant 7 du panneau deflecteur, et il s'etend 
surtoute la longueur de ce panneau. 

L'ouverture d'entree 25 du canal 24 se situe au niveau de la bordure avant 7 du 
panneau 6' ; cette ouverture d'entree 25 est aplatie et se situe dans un plan P' 
30 qui est sensiblement perpendiculaire au plan P du panneau deflecteur 6'. 

L'ouverture de sortie 26 du canal 24 se situe du cote de la bordure arriere 8 du 
panneau 6'. Cette ouverture de sortie 26 est egalement aplatie et elle s'etend 
dans un plan P" en biais, compris entre le plan P du panneau 6' et le plan 
perpendiculaire P' de l'ouverture d'entree 25. 
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La section de I'ouverture d'entree 25 est plus importante que la section 
de I'ouverture de sortie 26. et la voute du canal 24 est am6nag§e eri biais, ou a 
une fonne legSrement arquee dans le sens de son axe longitudinal, pour 
orienter au mieux le flux d'air vers le bas, en association avec I'orientation de 
5 Touverture de sortie 26. 

Les figures 6 et 7 illustrent le panneau d6flecteur 6' des figures 4 et 5 en 
position, dans le prolongement du bord de fuite du pare-brise 5 d'un vehicule 1. 
La majeur partie ou la totallte de I'ouverture d'entr6e 25 de l'6cope 12 se situe 
juste au dessus du bord de fuite du pare-brise 5 et I'ouverture de sortie 26 se 
10 situe entre les deux sieges avants, au dessus de la t§te des passagers avants. 

Ce panneau d§flecteur 6' peut §tre realise par moulage de matifere 
plastique ou de resine. II est utilise comme accessoire amovible, monte en 
fonction des besoins apres ouverture du toit amovible. 

Les figures 8 d 10 montrent encore une variante.de realisation de 
15 rinvention, avec un panneau deflecteur 6' identlque ou similaire a celui illustr6 
en relation avec les figures 4^7, mais fix6 id par sa bordure arridre sur un 
arceau 28 solidarise au pare-brise 5. 

Les extremites de I'arceau 28 peuvent dtre fixees a demeure sur les 
montants ou sur la traverse superieure du pare-brise, et la forme de cet arceau 
20 est adapt^e a celle du panneau deflecteur 6' pour que la bordure avant de ce 
dernier vienne se positionner d proximite du bord de fuite du pare-brise. 
La bordure arriSre 8 du panneau 6* est solidarisee avec I'arceau 28 par 
rintemiediaire d'une articulation 30, et sa bordure avant est port6e par tout 
moyen appropri6 pour permettre son escamotage sous le bord de fuite du pare- 
25 brise lorsqu'on ne souhaite pas utiliser les moyens d§flecteurs, et pour 
permettre son extraction ou sa mise en saillie au dessus dudit pare-brise pour 
activer le systeme deflecteur. 

La position active du panneau deflecteur 6' est illustree sur la figure 9, et 
sa position inactive est representee sur la figure 10. Sur cette figure 10, le 
30 panneau deflecteur 6' est recouvert par le toit ouvrant 2 du veliicule. 

La partie avant du panneau deflecteur 6' peut venir reposer sur la structure du 
vehicule en position inactive, et cette partie avant peut etre relev6e pour se 
placer en position active, lorsque le toit du vehicule est enlev6. Ce relevage 
peut par exemple etre realise au moyen d'un systSme de prise d'air, lorsque le 
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vehicule roule au-dela d'une certaine Vitesse, ou encore par un systeme 
approprie de ressort(s) de rappei. 

Un systdme de butee, par exemple en forme de crochet 32, petit etre utilise 
pour limiter la remontee de la partie avant du panneau deflecteur 6', en vue 
5 d'ajuster prdcisement sa position active. 
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REVENDICATIONS 

1. - Vehicule decouvrable comportant, au moins. un pare-brise (5). un 
tolt ouvrant (2) et deux sieges avants (3, 4), lequel vehicule comporte 
egalement un ddfiecteur de vent en forme de panneau (6, 6') muni d'une 

5 bordure avant (7) et d'une bordure anridre (8), lequel panneau deflecteur (6, 6') 
s'etend a partir du bord de fuite dudit pare-brise (5), sur toute la laigeur de ce 
dernier, caracterise en ce que ledit panneau deflecteur (6, 6') est muni, dans sa 
partie mSdiane destin^e a se situer entre ies deux sieges avants (3, 4), de 
moyens intrinseques (12) amenages pour d§vier un flux d'air vers Tint^rieur de 
10 I'habitacle, de fa^on a s'opposer a la formation de recirculations 
tourbillonnaires. 

2. - V6hicule decouvrable selon la revendication 1, caract§ris§ en que 
Ies moyens pemietlant de devier un flux d'air vers I'interieur de Thabitacle sont 
constitu6s d'une sorte d'ecope (12) dispos6e dans la partie m§diane du 

1 5 panneau d§flecteur (6, 6'). 

3. - Vehicule decouvrable selon la revendication 2, caracteris6 en ce 
que Ies moyens pennettant de d6vier un flux d'air vers I'interieur de I'habitacle 
sont constitues d'une sorte d'ecope (12) disposee dans la partie m^diane 
arridre du panneau deflecteur (6). 

20 4.- Vehicule decouvrable selon Tune quelconque des revendication 2 

ou 3, caracterisS en ce que Ies moyens permettant de dSvler un flux d'air vers 
I'interieur de Thabitacle sont constitues d'une sorte d'ecope (12) en forme de 
volet basculant (14) loge dans une reservation (13) amenagee dans le panneau 
deflecteur (6). 

25 5.- Vehicule decouvrable selon la revendication 4, caracterise en ce 

que le volet (14) est articuie au niveau de la bordure arriere (8) du panneau 
deflecteur (6). 

6. - vehicule decouvrable selon Tune quelconque des revendications 4 
ou 5, caracterise en ce que le bord d'attaque (19) du volet (14) se situe 

30 sensiblement au niveau de I'aplomb de la face du conducteur. 

7. - vehicule decouvrable selon Tune quelconque des revendications 4 
e 6, caracterise en ce qu'il comporte un panneau deflecteur (6) muni de moyens 
appropries pennettant de regler et de maintenir I'articulation du volet (14) 

. fonnant I'ecope (12) pour optimiser le debit du flux d'air devie. 
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8. - V^hicule d§couvrable selon Tune queiconque des revendicaiions 1 
a 7, caract§ris6 en ce qu'il comporte un panneau dSflecteur (6) de type 
telescopique, constitu6 au moins de deux bandes latSrales (17) comportant des 
moyens (10) de solidarisation avec le pare-brise (5), et d'un panneau 

5 transversal (16) assocle auxdites bandes laterales (17) par un amenagement 
de type glissieres (18), de fagon a pouvoir faire varier ^ voionte la position 
longltudinale de I'ecope (12). 

9. - Vehlcule d§couvrable selon la revendicatlon 2, caract6rise en ce 
que les moyens pour d6vier un flux d'air vers rint§rieur du vfehlcule sont 

10 constltu§s d'une sorte d'6cope (12) en fornie de canal (24) amenage sur une 
partie au moins de la longueur du panneau d6flecteur (6') et dont Taxe (22) 
s'6tend perpendiculairement a la bordure avant (7) dudit panneau (6')- 

10. - V6hlcule decouvrable selon la revendlcation 9, caracteris6 en ce 
qu'il comporte un panneau deflecteur (6') muni d'un canal (24) qui s'dtend 

1 5 sensiblement sur toute sa longueur. 

11. - V6hicule decouvrable selon la revendlcation 10, caracteris§ en 
qu'll comporte un panneau deflecteur (6') muni d'un canal (24) dont I'ouverture 
d'entree (25) se situe au niveau de sa bordure avant (7), dispos^e sensiblement 
perpendiculairement ^ son plan P. et dont I'ouverture de sortie (26) se situe au 

20 niveau de son extremfte arrldre (8), disposee dans le plan P dudIt panneau (6') 
ou en biais entre ce plan P et le plan de I'ouverture d'entr6e (25). 

12. - Vehlcule decouvrable selon Tune queiconque des revendications 
9 a 1 1, caract§ris6 en qu'il comporte un panneau deflecteur (6*) muni d'un canal 
(24) dont I'ouverture d'entr6e (25) a une section plus importante que la section 

25 de I'ouverture de sortie (26). 

13. - V6hicule decouvrable selon Tune queiconque des revendications 
1 d 12, caracteris6 en ce qu'il comporte un panneau d§flecleur (6) muni de 
moyens (10) qui pennettent I'articulation de sa bordure avant (7) sur le bord de 
fuite du pare-brise (5). 

30 14.- Vehicule decouvrable selon Tune queiconque des revendications 

1 a 12, caract6ris§ en qu'il comporte un panneau deflecteur (6') muni de 
moyens (20) de solidarisation avec le pare-brise (5), de type fixations rigides, 
lesquelles fixations (20) con^espondent aux fixations du toit ouvrant (2) sur ledit 
pare-brise (5). 
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15,- Vehicule decouvrable selon Tune quelconque des revendicatlons 
1 a 12, caract§ris§ en ce qu'il comporte des moyens qui permettent rarticulation 
de la bordure arriere (8) du panneau deflecleur (6') sur un arceau (28) 
solidarise avec le pare-brise (5). 
5 16.- Vehicule decouvrable selon la revendication 15. caracteris§ en ce 

qu"il comporte un panneau deflecteur (6') muni de moyens qui permettent son 
relevage automatique en I'absence de toiture (2). associes a une butee (32) de 
limitation de reldvement. 

17. - Vehicule decouvrable selon Tune quelconque des revendicatlons 
10 1 a 16, caracterise en ce que la distance mesur6e entre le bord de fuite du 

pare-brise (5) et la bordure an-lere du panneau d6flecteur (6, 6') est comprise 
entre 200 et 350 mm, selon son a6rodynamisme et en particulier celui de son 
pare-brise (5). 

18. - Deflecteur de vent pour v6hicule decouvrable selon Tune 
15 quelconque des revendicatlons 1 a 17, constitue d'un panneau deflecteur (6, 6') 

destine d s'etendre sur toute la largeur du pare-brise (5). lequel panneau 
deflecteur (6, 6') est muni de moyens intrinseques (12) permettant de d6vier un 
flUx d'air vers I'lnterieur de Thabitacle, de fagon d s'opposer a la formation de 
recirculations tourbillonnaires. 
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